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fastigheten Orresta 3:1 m fl

inom Flen, Flens kommun,

Uppriittad pé Plan- och byggkontoret 2000-10-20.

PLLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Planférslaget bestér av plankarta i skala 1:1000 med bestimmelser. Till forslaget hor
denna planbeskrivning, genomférandebeskrivning, illustrationsmaterial och
fastighetsforteckning.

SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planforslaget ger Flens kommun méjligheter att bygga en gang- och cykelférbindelse
under stambanan, strax vister om Flens jarnvagsstation. Dessutom ger forslaget
Banverket forutséttningar att bygga om Flens bangérd pé strackan fran Varia-
dvergangen (Salstagatans forlangning 6ver Vistra stambanan) till korsningen meilan
stambanan och TGOJ-banan. I 6vrigt redovisar planférslaget skyddsbestdmmelser for
byggnader med stort virde for kulturmiljon och ger forutsittningar for kommunen att
kopa mark fran jarvigsfastigheten, frdn Volvos fastighet och fran Prix fastighet.

PLANDATA

Lige och omfattning

Planomradet omfattar Visira stambanans bangard i Flens centrala del och ett mindre
omrade nirmast norr om bangérden. Omréadet begriinsas i stort av Variabvergngen,
Volvos fabriksomrade, Norra Jirnvigsgatan, Hantverkaregatan, S6dra Jirnvigsgatan
och av Stenhammarsgatan. Omradets areal uppgar till cirka 6,9 hektar.

Avsikten var frn boérjan att dven omrédet sdder om Sddra Jarnvigsgatan med bland
annat busstationen skulle tas med i planférslaget. Just busstationens framtida
utformning kréver sirskilda utredningar, som inte kan goras inom tidsramen f6r den
hér detaljplanen. Dirfér kommer busstationen, uppstéllningsplatser for taxibilar och
gang- och cykeltrafiken kring jamvigsstationen med mera att behandlas sérskilt i en
kommande detaljplan.
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Markiigoforhallanden

ST ager jarmvigsfastigheten Orresta 3:1 och fastigheten Orresta 3:5, men byggnaden
inom Orresta 3:5 (fére detta jirnvigshotellet) dgs av Férsta Milstolpen KB. Blocket 4
(Volvo Parts AB) 4gs av Ostanfjord AB och Hérnjérnet 8 (Prix varuhus) dgs av KF
Viist Fastigheter AB. Flens kommun #ger all gatu- och parkmark inom planomradet.

Vid arsskiftet 2000/2001 ombildas SJ Fastigheter fran ett statligt verk till ett bolag med
namnet Jernhusen AB. Statens avsikt dr att bolaget ska dga bland annat
stationsbyggnader och att sparomraden med mera skall dgas av Banverket

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Detaljplaner

Planomrédet #r detaljplanelagt sedan tidigare och omfattas av detaljplaner antagna
1950-02-03, 1958-03-27, 1979-02-28 och 1983-12-02. Omrédet ansluter till detalj-
planer faststillda 1959-01-31, 1959-11-05, 1968-11-01, 1975-05-28, 1979-10-24, och
1986-12-11 samt till detaljplaner antagna 1988-11-16, 1989-11-15, 1990-05-25, 1992-
10-21, 1994-01-12 och 1996-10-14.

Gillande planer redovisar hela fastigheten Orresta 3:1 och Orresta 3:5 som omréde for
jarnvigsandamal. Omrédet far korsas i plan med jarnvigen vid Variabvergéngen samt i
bro dver jirnviigen vid Kungsgatan. Strax véster om jirnvégsstationen anvisar detalj-
planen fran 1950 en méjlighet att bygga en mycket smal bro fér ging- och cykeltrafik
Over stambanan.

Planuppdrag

Byggnadsnamnden gav 1998-02-03, §2, i uppdrag till Tekniska kontoret att &ndra
gillande detaljplaner for stationsomradet i Flen, s att den planerade tunneln under
stambanan kan byggas.

Investeringsplaner

Vigverket, Banverket och Linsstyrelsen gér upp rullande tiorsplaner for investe-
ringar i infrastruktur som till exempel viigar och jarnvigar. Banverkets plan kallas
Stomniitsplan och anger att Flens bangérd skall byggas om med start 1999. Projektet ar
dock kraftigt forsenat pa grund av att de totala anslagen till investeringar i nya jirn-
viigsprojekt blivit mindre #n beriknat. Lanstransportplanen, faststilld av ldnsstyrelsen,
anger att en gangtunnel under stambanan skall byggas 1999 - 2000 med statligt bidrag
om sju miljoner. Férseningen i bangardsombyggnaden har dven fatt till f5ljd att
tunnelprojektet forsenats.
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Fordjupad férstudie

Flens kommun har tagit fram en fordjupad forstudie som underlag for beslut om
projektering, upphandling och genomférande av gang- och cykelférbindelse under
Flens bangird. Med férstudien som grund, har kommunen beslutat att projektera en 10
meter bred tunnel.

Samordning mellan Banverket och Flens kommun

Kommunen och Banverket borjade diskutera en tunnel under stambanan redan 1992,
Allt eftersom projektet tagit fastare form, har samarbetet intensifierats. Under véaren
2000 bildade kommunen och Banverket en gemensam projektorganisation med
styrgrupp och arbetsgrupp for att samordna tunnelprojektet med Banverkets ombygg-
nad av Flens bangard.

Tunnel eller bro

Flens kommun tog tidigt stéllning fér att en planskild gang- och cykelférbindelse med
stambanan vid jirnvégsstationen skall byggas som en tunnel. Skiilen fér kommunens
stiallningstagande var framfor allt f6ljande faktorer:

o Bekvimlighet/funktion Tagresenirer nér plattformarna enklare och snabbare
fran en tunnel oavsett om de har stationen eller parke-
ringsplatser vid stationen som utgdngspunkt. Fér dem
som nyttjar den planskilda férbindelsen som genande
lank, #r tunnel ett bade bekviimare och snabbare
alternativ.

Avsikten #r att forbindelsen under stambanan ska vara
en lank i Flens Gvergripande nit av géng- och
cykelvagar. En bro kan i praktiken inte utformas for
att ge cykeltrafiken dnskvirda forbéttringar (se dven
under rubriken ”Géng- och cykelvigar” pa sidan).

¢ Sikerhet Gen och bekvim forbindelse dr en forutséttning for att
fotgéngares otillatna passager Gver sparomradet ska upphéra.

o Stadsbild En bro méste ha en fri hojd dver spar om minst 6,5 meter. Med
normala krav pa handikappanpassade anslutningsramper, skulle
en bro bli minst 250 meter lang. Darmed skulle den ocksé bli ett
mycket dominerande inslag i stadsbilden.
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e Kulturmiljd  Stationsomridet ér en virdefull och vil bevarad kulturmiljo,
med byggnad klassad som byggnadsminne. Kommunens
uppfattning &r att miljén paverkas mer negativt av en bro in av
en tunnel. Dessutom tolkar Plan- och byggkontoret det starka
kulturmiljdintresset som att en bro inte gar att férena med
byggnadsminnet.

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Terring och vegetation

Stambanan och Flens Bangérd &r terrasserade pa en niva kring 29 meter 6ver havet i
terrang som for dvrigt dr kuperad. Planomréadets hgsta punkt (+37 meter) finns i
hojdpartiet narmast Norra Jarnvigsgatan och omradets 14gst beldgna delar (+26 meter)
finns utmed omréadets stdra grins mellan jérnvigsstationen och Stenhammarsgatan.

Vegetationen inom planomradet bestar av 16vtrid av olika art och storlek. S6der om
stambanan finns totalt cirka 25 storre 1ovirid férdelade pa dmse sidor om jarnvigs-
stationen. Inom héjdpartiet intill Norra Jirnvigsgatan, liksom i grinsen mellan Volvos
fastighet och jarnvigsfastigheten, finns titare bestind av l6vtrid i olika storlekar.

Anliiggningar och bebyggelse

Stambanan invigdes 1862 och blev startskottet for samhillsbildningen Flen. Nir sedan
TGOJ-banan stod firdig 1877, blev Flen en viktig knutpunkt i jarnvigsnitet. Trots att
stationsomradets historiska storhetstid sedan linge 4r forbi, kan miljén fortfarande
beritta mycket om Flens uppkomst och framvixt, Det nuvarande stationshuset och
godsmagasinet uppfordes 1892/93 och Jarnvigshotellet byggdes 1896. Sedan 1986 &r
stationshuset klassat som statligt byggnadsminne. Godsmagasinet och de tre nuvarande
plattformstaken frén 1934 &r klassade som kulturhistoriskt virdefulla byggnader enligt
12 § férordningen om statliga byggnadsminnen. Dessutom vicktes fragan om
byggnadsminnesforklaring av jirnvigshotellet i december 1994,

Flens Bangard omfattar idag sju spar med féljande huvudsakliga anvindning:

¢  Spar | nérmast jamvigsstationen anvinds av tdg fran Stockholm mot
Katrineholm,

Spér 2 anvinds av tig fran Katrineholm mot Stockholm,

Spar 3 anvinds av tag till och fran Eskilstuna,

Spér 4 anviands av enstaka godstag till och fran Eskilstuna,

Spar 5 och 6 &r kortare férbigangs/vixlingsspar,

Spér 7 ansluter till godsmagasinet och till Banverkets lastkaj.

Geotekniska forhallanden
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Flens kommun har med hjélp av konsult understkt de geotekniska férhallandena vid
tinkbara ligen f6r gdng- och cykeltunneln. Understkningarnas resultat har sedan legat
till grund for val av tunnelns placering och av byggmetod.

Teknisk forsorining

Planomréadet beror flera strék med kommunala vatten- och avloppsledningar. Vid
Variadvergangen korsas stambanan av en stérre vattenledning och av en tryckavlopps-
ledning. Inom fastigheten Blocket 4 finns savil vatten- som spillvatten- och dagvatten-
ledningar i omraden med ledningsritt. Fran omradet med ledningsritt gar en stérre
dagvattenledning genom Flens bangard at syddst. Ett annat ledningsstrak beror de
vistra och s6dra delarna av fastigheten Hérnjdrnet 8 och gér sedan visterut strax norr
om godsmagasinet. Dessutom finns kommunala VA-ledningar i Norra jirnvigsgatan,
Sodra Jarnvigsgatan och i Viktoriagatan.

Ett strdk med telekablar korsar stambanan strax §ster om godsmagasinet och
stationshuset.

Gotlands Fjarrvirme AB bygger for nérvarande ett fjarrvdrmendt i Flen. Bolaget har

nyligen korsat stambanan med en huvudkulvert, som borrats genom banvallen, strax
véster om f d Godsmagasinet.

PLANFORSLAG

Byggnadskultur och gestaltning

Framdragandet av jarnvigen i Sverige under 1800-talets senare hilft kom att medfora
arhundradets ojamforligt storsta byggnadsinsats. Under &ren 1855 till 1895 uppfordes
omkring 300 stationshus. Tva tredjedelar av dess utformades efter ett antal “modell-
hus” som man av sparsamhetskrav tagit fram pa statens jarnviigars arkitektkontor
medan en tredjedel var unika.

Flens forsta stationshus byggdes pa 1860-talet efter den sé kallade ”Gnestamodellen”
och var en landsortsstation i trd. Flen blev snart, liksom Hallsberg, en betydande jarn-
vigsknut och efter flera om- och tillbyggnader hade det gamla stationshuset tjanat ut.
Ett nytt i sten med mer stadsméssig karaktér, ritad av Folke Zetterwall, uppfordes
1892. Planen &r rektangulér, bortsett fran att mittpartiet och sidoflyglarna skjuter ut
négot mot gardssidan, med hég mittdel och ldgre flankerande langor. Fasaden &r
sldtputsad med fonster-/dSrromfattningar och vissa listverk i tegelmurad relief.
Siteritaket férebadar en kommande nationalromantisk arkitekturstil.

Godsmagasinet under tegeltak och med fasad av liggande rédmalad triapanel ér fran
1862, Jarnvigshotellet frén 1896 fullbordar den historiska jarnvagsmiljon.
Plattformarna utrustades under 30-talet med tak av tidig limtrikonstruktion frén
Toreboda.
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Stationsomradets forhallande till den omgivande staden stdmmer vél med datidens
ideal. Stationshuset gavs samma tyngd som kyrkan och placerades vid stadens storsta
torg eller park och helst i fonden av en boulevard vars andra pol skulle vara just
kyrkan. Alléer och tridplanteringar var viktiga inslag.

Som helhet utgor stationsomradet en av f& si gott som intakta bangdrdsmiljoer fran
jarnvégens tidiga barndom. Hela omradet #r kulturhistoriskt intressant enligt Riks-
antikvariedmbetet. Stationshuset dr ocksa klassat som byggnadsminne.

Den genuina bangérdsmiljén skall bevaras. Redan planerade och eventuella framtida
bangardsombyggnader liksom det beslutade gang- och cykeltunnelbygget skall si 1angt
det &r mojligt, med hénsyn till infrastrukturella, tekniska och siikerhetsméssiga krav
underordna sig den befintliga miljén. Hérom &r de inblandade huvudménnen,
kommunen och banverket, 6verens. Parallelit med detaljplanen upprittas darfor ett
gestaltningsprogram med konkreta riktlinjer fér miljéns utformning. Den gemensamma
ambitionen &r att:

- skapa en miljé som upplevs som trygg, tillgénglig, littorienterad och estetiskt
tilltalande.

- vilja material och produkter som avspeglar hinsyn till ekologi och kretslopps-
tankande, dr "tidlésa” och kan aldras utan att chansera.

Gestaltningsprogrammet skall ligga till grund fér projektering och genomférande av
planerade &tgérder och dven vara inspirationskilla och ge vigledning vid framtida

forandringar inom stationsomréadet. Dess giltighetstid blir alltsd mycket lang.

Byggnader inom stationsomradet

Stationshuset, godsmagasinet, plattformstaken och jirnvigshotellet ér sérskilt virde-
fulla byggnader, som inte far forvanskas. Redan fattade och kommande beslut om
byggnadsminnen kommer att kompletteras med skyddsforeskrifter. Planforsiaget anger
f6ljande bestammelser for befintliga byggnader inom planomradet:

» Stationshuset betecknas ”Q” i planforslaget, vilket innebir att marken endast far
anvéindas for befintlig, vardefull byggnad. Enligt SJ Fastigheter minskar jirnvigens
behov av lokaler i stationshuset. Darfor kommer verksamheter utan koppling till
jérnvigen att fa hyra lokaler i byggnaden. Planbestdmmelsen ”Q” laser inte
byggnadens anvindning, men verksamhet i byggnaden méaste vara forenlig med
byggnadsminnet och far inte motverka syftet att bevara stationshuset. Omradet har
avgrinsats sa att en fastighet kan bildas kring byggnaden.
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o Fd jirnvigshotellet redovisas som sérskilt vardefull byggnad, som far anvindas
for handel och kontor (beteckning HKq). Byggnaden i sig och fastighetens
utformning begrinsar i praktiken verksamhet inom begreppet "handel” till hotell,
restaurang, konferens och forséljning av tjanster. Planférslaget innebir att
fastigheten kan ut6kas nagot vid byggnadens stra gavel.

¢ Aven Godsmagasinet betecknas Q. Bestimmelsen laser inte byggnadens
anvéndning, men verksamheten i godsmagasinet far inte motverka syftet att bevara
byggnaden eller vara stérande for bostéder i omgivningen.

Mellan stationshuset och f d jarnvigshotellet finns idag en teknikbyggnad for
jarnvigens behov. Byggnaden ska vid ombyggnad av bangarden erséttas med en ny
byggnad pé annan plats inom omréadet.

Jidrnviig

Banverket planerar att géra en omfattande ombyggnad av Flens bangérd. Syftet med
ombyggnaden &r att forbéttra sikerheten fOr resendrema och att héja kapaciteten pé
vistra stambanan.

Efter ombyggnad kommer bangarden att besta av fem spdr, varav fyra skall anvinds
for ordinarie tagtrafik. Det femte sparet skall anviindas vid exempelvis uppstillning av
underhallsfordon (s kallat BV-spér).

Stattonen kommer att ha tre plattformar (sidoplattformen vid spér 1 ndrmast stationen),
mittplattformen mellan spér 2 och 3 samt en ny sidoplattform vid spar 4 intill godsma-
gasinet. Mittplattformen skall breddas fran nuvarande 6,5 meter till minst 11 meter.
Samtliga plattformar far forbindelser med den planerade gang- och cykeltunneln i form
av trappor och hissar.

Planforslaget innebir att jirnvigsfastigheten Orresta 3:1 1 huvudsak bibehaller
gillande planers avgrinsning och bestimmelser om anvindning. Férslaget redovisar
Orresta 3:1 som omrade {6r jarnvigstrafik, dir eventuella nya byggnader inom
stationsomradet ska utformas med sdrskild hénsyn till omgivningens egenart (se dven
avsnittet "Byggnadskultur och gestaltning” hir ovan). Férutom nagra mindre
gransjusteringar anpassade till befintligt staket, ger férslaget kommunen mojligheter att
kopa alternativt arrendera foljande delar av Orresta 3:1:

s ett omrade kring godsmagasinet norr om stambanan,
o parkeringsomradet i korsningen Norra Kungsgatan/Sodra Jarnvigsgatan
¢ slinten ndrmast gc-banan vister om stationshuset.

Nirmast fastigheten Blocket 4 redovisar planforslaget ett omrade avsett f6r en
gemensam forbindelse (betecknat ”g” pa plankartan). Avsikten &r att omradet skall
vara gemensam tillfart till en ny allmén parkering norr om stambanan, till utékad
parkering vid Volvo och till bangérdens norra del. Se dven avsnittet "Parkering” hir
nedan.

Kvekn\diark\w0l _doc\PLA\T9374952. DOC



Tunnel under stambanan

Vistra stambanan delar Flen mitt itu och verkar som en kraftig barriér mellan stadens
norra och sédra delar, Idag finns endast tva korsningar med stambanan, varav den ena
(Variabvergdngen i vister) dr en bomforsedd korsning i plan med jarnvagen. Den
andra befintliga korsningen dr bron éver stambanan 1 Flens centrum.

Dagens alltfor fa mojligheter att korsa stambanan medfor att de verkliga avstanden
mellan Flens stadshalvor dr avsevirt mycket stérre 4n figelvigen. Dérmed ér det till
exempel krangligt f6r boende norr om stambanan att ta sig till bussar och tag. Dess-
utom medf6r bristen pa korsningsméjligheter ett sakerhetsproblem. Fotgiingare
passerar otillatet dver sparomrédet, trots att ett hogt nitstangsel avgriansar bangarden
mot norr.

Flens kommun planerar att bygga en gang- och cykeltunnel under stambanan strax
viister om jarnvigsstationen. Enligt planerna ska byggarbetena pabdrjas i februari
2002. Utgangspunkten 4r att arbetena skall samordnas med Banverkets ombyggnad av
bangérden, men kommunen har for avsikt att genomféra tunnelbygget under ar 2002
dven om Banverket skulle tvingas skjuta p sin ombyggnad av bangarden. Tunneln ger
bland annat féljande férbittringar;

e omrédena norr och sdder om jirnviigen knyts nirmare varandra i och med att de
verkliga avstanden minskar,

e de boende norr om jarnvigen far forbittrad tiligénglighet till tdg och bussar,

o de boende séder om jirnvégen far kortare och sdkrare vig till Bildningscentrum
och service i Flens centrum,

¢ antalet bussar som méste angora Bildningscentrum minskar nér fler landsorts-
linjer kan hé#mta och limna elever vid busstationen,

o trafiksikerheten for oskyddade trafikanter dkar,

Tunneln dr dessutom en forutsittning for att tgresendrernas séikerhet ska kunna 6kas
vid ombyggnad av Flens bangard.

Tunnelns lige styrs av hiinsyn till geotekniska forhéllanden, till terrdngférhallanden,
till befintliga byggnader, till tgresendrernas bekvimlighet och till mdjligheterna att
ansluta gang- och cykelvigar mot Bildningscentrum och Flens centrum. Enligt
kommunens planer ska tunneln byggas med en inre bredd av 10 meter, en inviindig
héjd av 2,8 meter och en lidngd av cirka 45 meter. Fran tunneln leder trappor och hissar
till de tre blivande plattformarna vid sparen. Det finns flera tinkbara byggmetoder,
men det slutliga valet av metod gérs med utgangspunkt fran att tgtrafiken skall storas
sd lite som md;jligt.
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Tunnelns mynningar kommer att utformas for storsta méjliga ljusinslipp genom att
exempelvis taket hdjs i dndarna och att slinter, sirskilt pa norrsidan, terrasseras. I
ovrigt kommer den norra tunnelmynningen fortsétta med gang- och cykelvidg mot
Bildningscentrum. Trappa och cykelvig skall dessutom byggas med riktning mot
centrum. Den s6dra mynningen far en tvadelad handikappanpassad anslutning till
befintlig gang- och cykelbana.

Kommunen har som ambition att tunneln skall vara ljus och tilitalande med hog
kvalitet 1 val av material, férgsittning och belysning.

Planforslaget redovisar ett omrade (betecknat ”x” pa plankartan) inom jarnvigsfastig-
heten Orresta 3:1, déir marken skall vara tillgénglig fér allmin gang- och cykeltrafik i
tunnel under jarnvigen. X-omradet dr nagot bredare #n den planerade tunneln for att ge
flexibilitet infor den slutliga projekteringen av savil tunneln som av
bangardsombyggnaden.

Industri

I likhet med giillande detaljplan redovisar planférslaget fastigheten Blocket 5 och delar
av Blocket 4 som omrade for industri, ddr byggritten dr begrinsad till 40% av
fastighetens areal. Omkring 1 000 m” av Blocket 4 skall enligt forslaget liggas till
kommunens gatumarksfastighet och anvindas som allmén parkering. Dessutom ger
férslaget mojligheter till en utvidgning av Blocket 4 4t séder pé f d jarnvigsmark.
Avsikten &r att utvidgningen ska ge ett tillskott av drygt 30 parkeringsplatser for
anstillda vid Volvos fabrik. Savil den allménna parkeringen som Volvos nya

parkering och bangérdens norra del far gemensam tillfart (betecknad “g” pé
plankartan) dver jarnvigsmark.

Natur

Planférslaget redovisar héjdpartiet norr om godsmagasinet och slinten mellan
befintligt staket och ge-banan vister om stationshuset som natur. De stérre triaden kring
jdrmvigsstationen har ett mycket stort virde for stadsbilden. Dérfor 4r avsikten att
triden skall bibehallas sa ldngt som méjligt och planférslaget anger att marklov krivs
for fillning av dessa tréd.

Gator och trafik

Gator

Bland gatorna som berdrs av planférslaget ir Norra Jirnvigsgatan en del i Flens niit av
huvudgator och Sédra Kungsgatan fungerar som infart. Ovriga gator anviinds endast
for lokal trafik.
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Planférslaget innebidr att kommunen kan kdpa tillbaka en del av Prix fastighet (H6rn-
jarnet 8) for att séikra en gang- och cykelforbindelse mellan centrum och den planerade
tunneln. Dessutom far kommunen méjligheter att aterskapa Hantverkargatans
ursprungliga strickning mellan korsningarna med Goétgatan och Norra Jirnvagsgatan.

Godsmagasinets nuvarande tillfart redovisas som lokalgata i planforslaget. Det innebér
att kommunen far ansvaret for att stilla i ordning och skéta tillfarten.

Bron 6ver stambanan och en mindre del av S6dra Kungsgatan ingar i planomradet
enbart for att delar av en dldre detaljplan ska kunna slédckas ut.

En mindre del av Stenhammarsgatan och gatans vindplan ingdr i planférslaget {or att
jarnvagsomradets avgrinsning ska anpassas till befintligt staket. Gatan ska alltsa inte

férindras, utan nuvarande standard och héjdlage kommer att bibehéllas.

Gang- och cvkelviigar

Kommunen har genomfort en sé kallad trafiknitsanalys, dir bland annat Flens 6ver-
gripande ge-nit och brister i det nuvarande niitet (t ex felande lankar) pekas ut.
Tunneln under jarnvigen ger kommunen mojligheter att &tgéirda flera utpekade brister.
Vid tunnelns norra mynning kommer tva huvudstrik for gng- och cykeltrafik att
sammanstrala. Det ena striket dr relationen mellan stationsomradet och Bildnings-
centrum. Dir skall mynningens huvudriktning ansluta till en fyra meter bred dubbel-
riktad ging- och cykelbana utmed Norra Jirnvigsgatans §stra sida fram till ett
évergangsstille vid Drottninggatan. Overgangsstillet kommer att utformas s att
hastigheten for motorfordon inte ska éverstiga 30 km/h i korningspunkten.

Det andra huvudstraket leder fotgéngare och cyklister till och fran centrum via en
forgrening frdn tunnelmynningen dsterut forbi godsmagasinet. Dir har trafikanterna
tva alternativa végar:

1) Fordonstillfarten till godsmagasinet leder ge-trafiken mot Prix fastighet, dér
bestdmmelser i gillande plan ger allminheten ritt att passera utmed varuhuset.

2) Kommunen kommer att bygga en fyra meter bred dubbelriktad gng- och
cykelbana utmed Hantverkargatans sddra sida med anslutning till tunneln,

Befintlig gng- och cykelbana sdder om stationshuset m m redovisas som gatumark i
planférslaget. Ovriga gang- och cykelstrak till och frén den sédra tunnelmynningen
ska studeras sérskilt i en kommande detaljplan.

Parkering

Planforslaget redovisar den befintliga parkeringsplatsen mellan stambanan och Sédra
Jarnvigsgatan som omrade f6r parkering. Forslaget redovisar dven ett omrade strax
vister om den norra tunnelmynningen som parkering. Omradet skall dgas och stéllas i
ordning av kommunen och ger ett tillskott p& minst 40 bilplatser.
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Fastigheten Blocket 5 utvidgas nagot &t sdder for att ge utrymme for drygt 30 nya
bilplatser inom industrifastigheten for anstillda vid Volvos fabrik.

Planférslaget forutsitter att tillfarten till parkeringen vid tunnelmynningen, Volvos
parkering och till den norra delen av bangarden skall ske inom tomtmark. Déarfor

redovisar forslaget ett omrade betecknat ’g” pa plankartan avsett fér den gemensamma
tillfarten.

Teknisk forsérjning

Vatten och avlopp samt fjarrvirme

Planforslaget redovisar sérskilda bestimmelser (sa kallade u-omraden) till skydd for
befintliga och planerade ledningar inom kvartersmark.

Miljstation

Den befintliga miljéstationen vid Prix parkering maste flyttas nir bland annat ny tillfart
byggs till fore detta godsmagasinet. Det #r inte mdjligt att reservera mark for stationen
p4 allmén platsmark inom planomréadet. Darfor kommer kommunen att séka en ny

placering for stationen.

Storningar och konsekvenser fir miljéon

Buller frin jirnvégstrafik

Banverket antog i februari 1997 en policy angéende buller och vibrationer. Policyn
Overensstimmer med riktvirden for trafikbuller enligt riksdagens beslut angédende
infrastrukturpropositionen. Banverkets policy omfattar

» planeringsmal (riktvirden for god miljokvalitet)

> atgirdsnivaer (nivaer for dvervigande av atgirder for tre planeringsfall:
nybyggnad, viisentlig ombyggnad och befintlig miljo)

» hogsta acceptabla virden

Innan atgérder vidtas ska en ekonomisk berdkning goras for att avgora om atgérden &r
samhillsekonomiskt 16nsam. Atgirder for att klara higsta acceptabla niva kan dock
vidtas utan att de dr samhillsekonomiskt 16nsamma.

Planeringsfallet "Visentlig ombyggnad av bana vid bebyggelse” omfattar bl a

kapacitetsupprustning av bana och #r ddrmed det som giller for ombyggnaden av Flens
bangard. Nedanstaende tabell redovisar nivaer fér 6vervigande av atgirder.
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Nivé for dverviigande av tgiird:

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalentniva ljudniva i Maximal
i dB(A)for vardagsmedel- ljudniva i
dygn dB(A) “fast”

Permanentbostider, fritidsbostiider och véardlokaler

Uteplats 55 70
Utomhus i 6vrigt (frifdltsvirdet) 60 -
Inomhus, sovrum 30 45 nattetid 22-06
Inomhus, dvriga boningsrum 30 45
Undervisningslokaler_

Inomhus - 45

Arbetslokaler for tyst verksamhet
Inomhus - 60

Banverket har utrett buller fran jarnvégstrafiken genom Flen. Utredningen omfattar
berdkningar for bade trafiken pa Vistra stambanan och TGOJ-spéaret. Hir redovisas
endast buller fran tagtrafiken pa Vistra stambanan (inkl regiontdgen Eskilstuna-
Katrineholm) eftersom TGOJ-spéret inte berérs av bangérdsombyggnaden. Nuvarande
och forvintade bullerforhallanden efter ombyggnaden har berdknats samt
forhallandena ar 2010,

Bostiders ljudisolering mot den aktuella typen av buller &r normalt 25-30 dB(A).
Totalt har ca 435 bostéder lings Vistra stambanan en maximal ljudniva vid fasad som
gverstiger 75 dB(A) vilket motsvarar en bullerniva 6ver 45 dB(A) inomhus i
fastigheter med vanliga fonster. Fér 100 av de 435 bostdderna ligger maximal ljudniva
utomhus vid fasad 6ver 85 dB(A) d v s 6ver 55 dB(A) inomhus Det #r inte ként om
bullerisolerande fénster férekommer.

Bullerutredningen visar att under nuvarande forhéllanden har ca 150 bostidder
ekvivalent ljudniva vid fasad 6ver 60 dB(A). Nivaer éver 70 dB(A) férekommer inte.
Ljudnivéan #ndras med variationer i vind och viderlek. I berdkningsmodellen antas
svag medvind. Osidkerheten i berdkningarna r i storleksordningen +/-2-3 dB.

Bullerbegrinsande atgirder

Bullerddmpning av bostadsbebyggelsen kan &stadkommas med hjilp av plank, vallar
eller fonsteratgirder. Bullerdimpande effekt och tillgéngligt utrymme har stor
betydelse vid val av atgérd och utformning men det &r dven en ekonomisk och estetisk
fraga.
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De bostads- och kontorshus som ligger ndrmast jarnvédgen &r 3-5 vaningar héga och
bulleravskdrmning med enbart vall eller plank dr darfor inte lampligt. Darfor foreslas i
stillet fonsteratgirder. Val av atgirder kommer att studeras i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Konsekvenser

Ombyggnaden av bangérden medfor i sig ingen 6kning av méngden passerande
thgtrafik pa Vistra stambanan. T3gpassagerna kommer ocks efter ombyggnaden att
ske med samma hastigheter som idag. De tdg som passerar stationen utan att stanna
kommer att gora de p& samma spar som idag d v s pa spéar 1 och 2.

Ombyggnadsarbeten inom bangirden kommer ddrmed inte att pa sikt medféra nagon
fordndring av bullersituationen fér bebyggelsen kring bangadrden. For att ge en
uppfattning om vilken forandring som kan vintas har beridkningar gjorts for ar 2010.

Ar 2010 beriknas ljudnivén, trots en betydande trafikokning, bli i stort sett oforandrad
jamfort med idag.

Vibrationer

I Banverkets policy for buller och vibrationer anges att vid vdsentlig ombyggnad av
banan ska atgérder 6vervigas om vibrationsnivan éverstiger 0,4 mm/s nattetid.

Eftersom stora delar av bangérden ligger pé lera bor risken for stérande vibrationer
utredas nirmare. Detta kommer att ske i det fortsatta projekteringsarbetet. Idag finns
inga dokumenterade klagomal pé stérande vibrationer.

Stérningar m m néir tunneln byggs

Allt byggnadsarbete orsakar buller fran exempelvis fordon och maskiner. Tunneln
under stambanan kriver dessutom sprangarbeten och slagning av spont. Vissa
arbetsmoment under hela byggtiden méste utforas nattetid.

Tunnelns placering medfor att minst ett av de uppvuxna triden viéster om stationshuset
maste fillas, trots att triden &r mycket viktiga inslag i stadsbilden. Det &r &ven troligt
att byggnadsarbetena leder till en tillfillig sénkning av grundvattennivan inom tunnelns
néromréde.

Genomforandetid

Genomforandetiden foreslas bli 10 ar riknat fran den dag beslutet att anta detaljplanen
vinner laga kraft.
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MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Banverket har genom sin konsult, PG Carlsson Arkitekt AB, tagit fram illustrations-
material till planforslaget. PG Carlsson Arkitekt AB har dven formulerat avsnittet
”Byggnadskultur och gestaltning” i den hiir planbeskrivningen. Yussuf Hassen,
Banverket, har skrivit avsnittet “Buller fran jaimvéagstrafik” i beskrivningen. Plankartan
ar ritad av Britt-Marie Andersson, Plan- och byggkontoret.

Hans-Erik Eriksson
Planingenjor

REVIDERING EFTER UTSTALLNING 2001-02-13

Skrivelser under utstillningstiden, fortsatt projektering och éverenskommelser mellan
kommunen och Banverket har foranlett f6ljande revideringar och kompletteringar i det
utstillda planforslaget:

Plankartan

¢ Omradet for gemensam tillfart norr om stambanan har i sin helhet lagts inom
omrade for jarnvag.

¢ Den norra grinsen {or jirnviagsomradet har justerats ndgot omedelbart vister
om godsmagasinet,

* Redovisningen av tunnelmynningarna och tunnelomradets bredd har anpassats
till triffade 6verenskommelser mellan kommunen och Banverket.

¢ Anvindningsgrénsen mellan L-gata och jarnvig har justerats négot pa en kort
stracka Oster om godsmagasinet.

e Avgrinsningen av omrade kring stationshuset och f d Jarnvigshotellet har
dndrats s att bl a befintlig gdng- och cykelbana ldggs till kommunens
gatumark.

Planbeskrivningen

e Revideringar av plankartan leder till mindre féljdjusteringar i beskrivningens
avsnitt "Byggnader inom stationsomréadet”, *Jarnvig”, "Industri” och ”Gator”.
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Genomférandebeskrivningen

e Revideringar pa plankartan har foranlett till justeringar i avsnittet ’Avtal och
fastighetsbildning”.

e Avsnittet "Ekonomiska fragor” har kompletterats med kommunens ansvar att
dven bekosta eventuell flyttning av Vattenfalls anldggningar.

.6 Gl

v
Hans-Erik Eriksson
Planingenjor

BESLUTSDATUM

ANTAGANDE: KF 2001-11-29, §132 | /)~

LAGA KRAFT: 2002-01-02 ¥
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